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Hdndelser som formade staden

KORT HISTORIK OVER NOHAB

Verkstadsforetaget Nydqvist och Holm (Nohab) grundades 1847 och kom att bli
Trollhdttans ledande foretag i 6ver hundra ar. Efter 1970 minskade dock I6nsamheten,
foretaget styckades, sildes och lades slutligen ned i borjan av 1990-talet. Arvet fran Nohab
lever dock kvar, bland annat genom Saab och Volvo Aero, vilka bada ar avknoppningar fran
Nohab. Dessa bada foretag dr idag tva av de storsta tillverkningsindustrierna i Vistsverige,
med sammanlagt uppemot 8 000 anstillda.

Trollhiatte Mekaniska verkstad

Hosten 1847 grundades Trollhdttans Mekaniska Verkstad i Trollhdttans av Antenor
Nydqvist, Johan Magnus Lidstrom och Carl Olof Holm. Namnet dndrades senare till
Nydqvist & Holm efter att Lidstrom avlidit 1850. Foretagets specialitet var inledningsvis
vattenturbiner som nyligen introducerats i landet. Ett ar efter starten av foretaget erholls
forsta ordern pa en vattenturbin.

Under 1850-talet bérjade Nydqvist & Holm bygga dngmaskiner, bla. i form av lokomobiler,
samt jarnvagsvagnar. 1867 blev Antenor Nydqvist ensam dgare till foretaget dd han kopte
Carl Olof Holms resterande andel. Holm kom istdllet att bli en ledande person inom
Trollhdttans kommun.

Kraftig expansion

Foretaget hade vid slutet av 1850-talet 57 anstdllda men under [860-talet inleds en kraftig
expansion, inte minst pa grund av att Nydqvist & Holm borjar bygga lok. 1865 bygger
Nydqvist & Holm sitt forsta dnglok. Det fick namnet Trollhdttan och var bestillt till den
nybyggda Uddevalla-Vinerborg-Herrljunga jarnvdg. P4 Parisutstéllningen 1878 fick ett av
Nydqvist & Holms lok silvermedalj och samma ar byggde Nydqvist & Holm sitt hundrade lok.
877 kom jarnvégen till Trollhattan genom byggandet av Bergslagernas Jarnvag. Pa detta satt
underlittades transporterna till och fran Trollhittan.

Okad produktion

Under 1880-talet okade tillverkningen vid Nydqvist & Holm i rask takt, fran 1884 till 1894
tillverkades 200 lok, det totala tillverkningsvardet fordubblades och antalet anstéllda uppgick
1885 till 402.

Pa 1890-talet var omradet pa vdstra sidan om Trollhdtte kanal fullbebyggt och man borjade
expandera pa ostra sidan. Huvuddelen av tillverkningen skedde dock fortfarande pa vastra
sidan. Loktillverkningen svarade vid denna tid for nirmare 90 % av foretagets produktion.
1893-94 byggdes Nydqvist & Holms egen jarnvdag, med en sviangbar jarnviagsbro over kanalen.



Jarnvdgen gick fran verkstaden till Trollhdttans station. 1897 hade Nydqvist & Holm gjort 500
lok och hade 6ver 600 anstillda.

Forsta fackféreningen bildas

1902 bildades den forsta fackforeningen i Trollhdttan, en avdelning av Svenska Jarn- och
metallarbetarférbundet, bl.a. med arbetare fran Nydqvist & Holm. Vid storstrejken 1909 lag
storre delen av produktionen pd Nydqvist & Holm nere i tva manader. Trollhdttan var i vissa
avseenden en bruksort dar Nydqvist & Holm hade en mycket dominerande stillning. De
patriarkala dragen var starka och foretaget krivde lojalitet av sina anstillda. Det finns flera
exempel fran tidigt 1900-tal dar arbetare blivit svartlistade pa Nydqvist & Holm pa grund av
sitt engagemang i arbetarrorelsen.

Nydqvist & Holm gjorde sig under denna tid ett allt stérre namn pa den internationella
marknaden, exempelvis tillverkade foretaget 236 skruvar till Panamakanalens slussar. Kanalen
fardigstilldes 1914 och skruvarna var 8 meter langa, 1,5 dm i diameter viagde 910 kg styck.
1905 hade antalet anstdllda pa Nydqvist & Holm 6kat till Gver tusen.

1914 dog Antenor Nydqvist vid 97 ars alder, han hade da lett och dgt foretaget i 6ver mer
an 60 ar. Hans son Herman Nydqvist hade da officiellt tagit over ledarskapet for foretaget
som vid denna tid ombildats till ett aktiebolag, Nydqvist & Holm AB (vilket senare kom att
forkortas till Nohab)
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Nydqvist & Holms dldre lokaler vister om bergkaﬁalen, md 6retagets jérnvgsbro till. hbgér. Bildkalla:

Innovatum bildarkiv.

Order frin Sovjetunionen

1920 fick Nohab en order pa 1000 lok till Ryssland, vilken dock pd grund av politiska
faktorer kom att reduceras till 500 redan tva ar senare. Ordern var da den storsta hittills i
Sverige och hade ett virde av 230 milj. kr, betalningen skedde i 56 ton rent guld. Den stora



ordern ledde till en intensiv expansionsfas for Nohab. Nya byggnader och maskiner tillkom
samt omfattande nyanstidllningar. For att klara produktionstakten och ravaruférsorjningen
koptes ocksa Munktells Mekaniska Verkstad i Eskilstuna, Lidképings mekaniska Verkstad och
Forsbacka Jarnverk. Dessa foretag saldes sedan nir ordern var fardig. Produktionskraven var
harda, Nohab producerade 500 lok fran september 1921 till dec 1924. 1922 var det som
flest anstillda; 2.641 personer.

Kris

Efter hogkonjunkturen med ryssloken blev det kris pd Nohab, 1927 var det endast 395
anstdllda kvar pa Nydqvist & Holm. Nohab bérjade da se sig omkring efter andra produkter
vilket bla. ledde till att foretaget 1926 borjade tillverka dieselmotorer. Bestillningen till
Sovjet ledde ocksa till andra, men inte lika omfattande internationella lokbestillningar. 1927
fick Nohab en bestillning pa 100 lok och 1500 vagnar till Turkiet. Foretaget levererade i takt
med att Turkiet kunde betala och 1935 var man klar med den orden. 1933 skrev Nohab
tillsammans med en dansk firma kontrakt med den persiska staten. Danskarna skulle leverera
sjdlva jarnvdgen och Nohab det rullande materialet. Shahen skulle ha en egen vagn som
Nohab tillverkade och som Nordiska Kompaniet i Stockholm inredde.

Samarbete med Bofors

Under den langa krisen efter ryssorden inledde Nohab ett samarbete med Bofors, vilket
ledde till att Bofors 1936 kopte hela Nohab. 1930 tecknade Nohab ett avtal med staten dér
man forband sig att bilda ett dotterbolag, Nohab Flygmotorfabrik AB for att bygga
flygplansmotorer. Detta bolag slot sedan ett avtal med The Bristol Aeroplane Co i England
for att licenstillverka bolagets Bristol Jupiter-motorn. Dotterbolaget etablerades inledningsvis
i anslutning till Nohab och levererade sin forsta flygmotor i mars 1933.

Saab bildas

Eftersom staten ocksa ville starta en hel flygplanstillverkning bildades Svenska Aeroplan AB
(SAAB), vilket var ett samarbete mellan Nohab och AB Svenska Jarnvdgsverkstiderna i
Linkoping. Denna verksamhet foérlades pa det nya industriomradet Stallbacka, dit dven
flygmotortillverkningen flyttade. Pa 1930-talet testades ocksa tillverkades traktorer och
bussar, dock utan storre framgang.

Foretagets starka stillning i Trollhdttan och dess inflytande Over sina anstillda bestod ldngt in
pa 1900-talet. Exempelvis hade Nohab hade en egen semesteranldggning for sina anstillda pa
Ulvon i Bohusldn savil som en egen verkstadsskola, Nohab s larlingsskola

| mitten pa 1930-talet hade Nohab éter natt upp till narmare 1000 anstdllda och hade dven
tillverkat 2000 lok.
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En av Nohabs logotyper

Vapenproduktion

Under borjan pa 1940-talet var det vapenproduktion som dominerade pa Nohab.

1941 koptes flygmotortillverkningen koptes av Volvo och blev Volvo Flygmotor, nu under
namnet Volvo Aero. Vid sidan om krigsmaterielproduktionen under kriget, byggde Nohab
ocksa turbiner till kraftverken i Porjus, Sillre och Torpshammar. Hemma i Trollhdttan
levererade man turbinerna till det nya kraftverket vid Hojum

Nar kriget var over och behovet av att bygga flygplan kunde tickas i Linkoping, borjade
SAAB-fabriken i Trollhdttan att bygga bilar, vilket kom att bli den stérsta enskilda industriella
verksamheten i staden. Den forsta prototypen av en SAAB visade 1947. 1945 hade NOHAB
kraftigt okat antal anstillda till 1600.

Under 1950- och [960- talet tillverkades dieselelektriska GM-lok. Nohabs GM-loken
exporterades till flera olika linder, exempelvis Danmark, Norge och Ungern. 1953
producerades det sista angloket pa Nohab, dd hade foretaget sammanlagt byggt 2300 ang-
och ellok.

Under senare tid har Nohab tillverkat gransletruckar, portalkranar, tryckpressar (i dag Man
Roland), slingstyrda truckar m.m. | boérjan pa 1960-taket levererade ocksa Nohab, i
samarbete med ASEA, delar till det svenska karnkraftsprogrammet.

Nohab tillverkade ocksa militir material for Bofors, ibland annat lavetter till luftvarnspjaser
samt delar till Stridsvagn S. Under 1960-talet producerade Nohab stora turbiner till kraftverk
USA och Sydamerika.

Problem med l6nsamheten

Pa 1970-talet fick Nohab problem med |6nsamheten. Bofors hade inte gjort ndgra storre
investeringar och anliggning och produktion var i vissa avseenden féraldrade. Aven om
Nohab holl hog kvalité pa sina produkter blev det allt svdrare att sta sig i en hardnande



konkurrens. | olika omgangar fran slutet pa 1970-talet styckade, sildes och lades de olika
delarna av féretaget ned.

Utférsalfning och nedliggning

1979 skiljdes diselmotortillverkningen fran Nohab. Ett nytt bolag bildades, Nohab Diesel AB,
som till storsta delen dgdes av det finska foretaget Wartsild. 1985 6vertog Wartsild samtliga
aktier. 1999 upphérde Wirtsild Diesels produktion av nya motorer, verksamheten flyttades
till Zwolle i Holland.

1981 avskiljdes tryckpresstillverkningen fran Nohab till ett nybildat féretag, GMA-Nohab
Printing AB. Aven turbintillverkningen bérjade vi denna tid skiljas fran Nohab. Inledningsvis
bildades ett gemensamt féretag tillsammans med det finska foretaget Tampella AB, under
namnet Nohab Tampella AB. Denna |6sning blev dock kortvarig och 1981 kopte Kvearner
Turbin AB delar av Nohabs turbinverksamhet, konstruktion och forsiljning, och 1986
forvarvades de dterstdende delarna. 1991 flyttade de sista resterna av turbintillverkning ifran
omradet till Kvaerners anlaggning i Kristinehamn.

1981 o6verfors Nohabs loktillverkning till ett nytt bolag, Kalmar Nohab AB. Efter nagra ar
flyttade hela lokverksamheten till Kalmar.

1986 lades resterna av det gamla foretaget AB Bofors-Nohab ner. Négra olika verksamheter
drevs vidare av personaldgda foretag, saisom gjuteriet, smedjan och en mekanisk verkstad. Av
dessa aterstar 2005 endast den mekaniska verkstaden, Nohab Industri AB. |dag pagar det nya
industriella satsningar kring teknik, design och media pa det gamla Nohab-omradet

Historien om Nohab ir ett exempel pd industrins framviaxt och férandring, alltifran den
tidiga industrialiseringen till det mogna industrisamhillets kris och olika pagaende forsok till
industriell fornyelse. Exemplet kan ocksa vara en utgidngspunkt till fragor kring industrins
utveckling och dess forutsittningar, saval historiskt som till de olika samtida strategierna for
industriell fornyelse som pagar runt om i virlden (teknik- och vetenskapsparker,
klusterbildningar, utbildningssatsningar och annan stimulans for industriell utveckling,
innovationer och nyforetagande).

Erfarenheterna av de senaste 150 aren av industriell historia ar en viktig utgangspunkt for att
i konkreta lokala miljoer analysera industriutvecklingen, dess drivkrafter och samhilleliga
sammanhang. Industriell utveckling sker alltid i ett geografiskt, historiskt och kulturellt
sammanhang. Den nya utvecklingen kan inte sopa undan de lokala traditioner som forhindrar
eller forsvarar en forandring. Lokalsamhillets historia och traditioner, exempelvis genom arv
fran industrier som Nohab ar viktiga utgangspunkter for framtidens industriella och
samhilleliga utveckling?

Texten hamtad ur utstillningskatalog for Hallplatser — hindelser som formade staden pa Innovatum Science
Center.
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